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Laserowy system pomiarowy jest przeznaczony 
dla zajezdni i pomiarów kół przy maksymalnej 
szybkości 10 km/h. Parametry geometrii kół są 
określane na podstawie odtworzonych profili 
bieżni kół. Mierzone parametry geometrii kół 
obejmują cały profil bieżni koła, wysokość obrzeża 
Ow, grubość obrzeża Og, nachylenie profilu qR, 
średnicę koła D i odległość Az powierzchni 
czołowych kół. Mierzone mogą być koła pojazdów 
kolejowych lub tramwajowe - zgodnie z wymaga-
niami klienta.
System pomiarowy jest całkowicie autonomiczny

i bezdotykowy, dlatego nie ma żadnych zużywa-
jących się części. Zastosowano rozwiązania 
mające na celu zapewnienie wymaganych 
warunków klimatycznych elementom systemu 
pomiarowego, chroniące je przed zabrudzeniem
i uszkodzeniami mechanicznymi.   System 
pomiarowy przekazuje w czasie rzeczywistym 
informacje na temat wad kół i może być opcjo-
nalnie wyposażony w system pomiaru prędkości 
składu, wyświetlający jego wartość. Wyniki 
pomiarów mogą być wykorzystywane przez 
system tokarki podtorowej.
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Mierzona wartość i ich tolerancje:
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Przykład wymiarów mierzonych przez system pomiarowy

Przykład okna interfejsu użytkownika
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Raport parametrów wynikowych kontrolnych zestawów kołowych

Tor: 354 12:00:26      Tor: 355 11:37:40   Tor: 354 11:09:34     Tor: 355 10:34:28     Tor: 354 09:46:57     Tor: 355 09:31:10     Tpr: 354 04:10:51

Raport z pomiaru parametrów zestawów kołowych

Raport dla wagonu nr: 505120786130, dla pomiaru: 2013-01-31, godz: 10:01, nr: pociągu:, klasa jakości: Koło obręczowane

Nr. Toru: 355                                                      Data przejazdu:   2013-02-04           Godzina:    10:34          Nr. pociągu                Nie zdefiniowano

Informacje dodatkowe:

Raport
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Zmiana Og w czasie

Wyniki pomiaru wygenerowane przez system mogą być wykorzystane do doboru parametrów obróbki na 
tokarce podtorowej, co zwiększa znacznie jej wydajność i umożliwia obróbkę do 24 kół na zmianę (8 godzin).

Wyniki pomiarów mogą być analizowane i przechowywane w bazie danych dla oceny postępu zużycia kół.
Oprogramowanie systemu ostrzega o przekroczeniu dopuszczalnego zużycia aktualnie mierzonego zestawu 
kołowego. W odpowiedniej analizie bierze się pod uwagę historię każdego koła i można na jej podstawie 
podejmować decyzję o konieczności jego reprofilowania, przy czym wyniki pomiaru mogą być bezpośrednio 
przekazywane do tokarki podtorowej.

Opcjonalnie, możliwe jest identyfikowanie poszczególnych wagonów po zamocowaniu na nich znaczników 
RF/ID, tym samym wszystkie wyniki pomiarów mogą być przypisane do poszczególnych kół do dalszych analiz 
i  raportowania.

System pomiarowy udostępnia pełny profil bieżni 
koła, niezależnie od położenia koła w czasie 
pomiaru, przez co ma następujące zalety:

ź widoczne są wszystkie wady profilu i rodzaje 
zużycia na pełnym przekroju poprzecznym 
profilu bieżni koła

ź wszystkie parametry zużycia profilu są wyzna-
czane w pełni zgodnie z ich definicjami 
geometrycznymi, średnica koła jest wyzna-
czana na wymaganej płaszczyźnie względem 
powierzchni czołowej koła.
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Przykad wykorzystania wyników pomiarów do 

planowania obróbki na tokarce podtorowej koła 

tramwajowego.
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Porównanie wyników pomiarów optycznych
z pomiarami uzyskanymi metodą kontaktową
koła tramwajowego.

Laserowe stanowisko pomiarowe: powtarzalność
6 pomiarów koła i różnice z wynikami pomiarów
przyrządem ręcznym.
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